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Muistutus  Uudenmaan maakuntakaavaehdotuksesta 2003-09-22

VIITE

Kaavaehdotuksen esittelytilaisuus 2003-11-19 Espoon kaup.suunnittelukeskuksessa

Yhdistyksemme esittää muistutuksia seuraaviin kaavaehdotuksen kohtiin:

1) Kehä II:n jatkorakentaminen

· Jatkorakentaminen Hämeenlinnanväylälle tulee toteuttaa mahdollisimman pikaisesti, jotta nykyisestä tilanteesta erityisesti Turuntien pohjoispuolisilla asuinalueilla (Viherlaakso, Laaksolahti, Rastaala) lisääntyneitä läpiajohaittoja voitaisiin merkittävästi vähentää;

· jatkorakentamisessa tulee hyödyntää tunneloinnista ja tien upottamisesta maastoon mah-dollisine maakansineen saatavia hyötyjä kuten luonnonarvojen säilymistä ja meluhaitto-jen vähentymistä väylän lähietäisyydellä sekä poikittaissuuntaisten liikkumismahdolli-suuksien turvaamista viheralueilla tai -käytävillä.

2) Viherkäytävät

· Viherkäytävämerkinnät suunnitelmakartassa antanevat summittaisen käsityksen myöhemmin ehkä toteutuvista viheryhteyksistä; merkinnöistä ei kuitenkaan voi päätellä, kuinka leveästä käytävästä todellisuudessa olisi kyse - viherkäytävän toteutussuunnitel-mista esim. rajamerkinnät asemakaavassa jne. olisivat tarpeen; 

· viherkäytävien verkostossa muutamat alueet, mm. Viherlaakso ja Laaksolahti, jäävät vaille kaakkois-luoteis-suuntaista yhteyttä, joka antaisi mahdollisuuden ulkoilureitille Laaksolahden urheilupuistoalueelle päin ja siitä edelleen Bodom-Röylä-suuntaan;

· viherkäytävävaraukset ovat luonnon virkistyskäytön kannalta keskeisen tärkeitä ja ne tulisi tehdä jo kaavoituksen alkuvaiheessa ja niitä tulisi myös asutuksen tiivistyessäkin kunnioittaa. 

3)

Lentomelu  

Lentomelu koetaan Espoonkin alueella ajoittain häiritseväksi ympäristöhaitaksi jopa Laaksolahdenkin kaupunginosan etäisyydellä kentästä.

Meluhaittaa tuntuvat lisäävän mm. seuraavat seikat:

· vilkkaimpien "ylilentotuntien" aikana muutaman minuutin välein joko laskeutuvien tai nousevien koneiden reitti pysyy pitkäänkin vakiona jolloin vastaavasti meluhaittaakin joutuu sietämään pitkään;

· laskevien koneiden lentokorkeus on jo Laaksolahdenkin alueella niin vähäinen, että melutaso pysyy kuitenkin varsin korkealla.

Meluhaittojen vähentämiseksi tulisi tehdä kaikki mahdolliset toimenpiteet, joista seuraavassa esitettyjäkin voisi harkita:

· ilmaliikenteestä vastaavien kanssa voisivat viranomaistahot (valtio, kaupungit jne) sopia nykyistä paremmasta käytännöstä, jossa sekä nousevia että laskevia koneita ohjataan vaikkapa viiden koneen erissä vaihtoehtoreiteille, nousevat koneet ohjataan pääsääntöisesti harvemmin asutuille sektoreille ja jyrkkään nousuun saa ryhtyä vasta meluhaitan kannalta riittävän korkealta;

· vuorokaudenajat tulisi myös ottaa huomioon jolloin ainakin yöaikoina ei tulisi sallia minkäänlaista "lentorallia";

· lisäksi pahiten meluaville koneille ei saisi lainkaan myöntää jatkuvaa reittilupaa.

Kaavoituksessa lentomelu tulisi ottaa vakavasti huomioon. Koska kenttää ei kuitenkaan voida asutuksen laajenemisen myötä aina tarpeen mukaan siirrellä, tietyt lentomelualueet tulee jo kaavoitusmääräyksissä huomioida jolloin asuntoalueita ei saa suunnitella tietyille reittialueille tai poikkeustapauksissa niille on asetettava tavanomaisesta poikkeavat raken-teellisen meluntorjunnan erityisvaatimukset. 
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